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Voitures électrique

Vente des véhicules a moteur thermique
proscrite d’ici a 2035, multiplication

des zones interdites a la circulation

des plus polluants, I'étau se resserre...
Mais sommes-nous vraiment préts

a passer au tout électrique ?

ans 13 ans, il sera en
D théorie impossible

d’acquérir en Europe
un véhicule neuf & moteur
essence, diesel ou hybride.
C'est ce qu'a décidé, en juin,
le Parlement européen,
méme si le ministre francais
des Transports Clément
Beaune et le commissaire
européen chargé du Marché
intérieur Thierry Breton
penchent pour une clause
de revoyure des objectifs
en 2026.

Des zones interdites
aux véhicules
les plus polluants

Une bonne nouvelle pour
le climat ? « Oui, mais cela
ne suffira pas » ont répondu
les experts conviés aux As-
sises de I'électro-mobilité,
organisées par le conseil
départemental des Alpes-
Maritimes (hier et au-
jourd’hui) & Nice, en parte-
nariat avec |'association
pour I'avenir du véhicule
électrique (Avem). Son am-
bition ? Accompagner le dé-
veloppement de |'électro-
mobilité dans le départe-
ment et «relever le
challenge », a introduit le

président Charles Ange Gi-
nésy.

Pour préserver la gualité
de I'air, les collectivités ont
la possibilité de définir des
zones a faibles émissions
mobilité (ZFE-m), ot la cir-
culation des véhicules les
plus polluants est interdite.
C'est le cas, depuis le
31 janvier, sur la Prome-
nade des Anglais et dans
I'hypercentre de Nice pour
les poids lourds, bus et au-
tocars les plus polluants.
Interdiction étendue au
1# janvier 2023 aux véhicu-
les légers en Crit'air 5 (die-
sel immatriculés jusqu’au
31 décembre 2000) puis, au
1= janvier 2024, aux véhi-
cules légers en Crit’air 4
(diesel immatriculés
jusqu’au 31 décembre
2005).

Dans la métropole Toulon
Provence Méditerranée, la
mise en place d'une ZFE-m
est en cours de réflexion.

« Pas neutre

en carbone »

Alors que l'offre explose
chez les constructeurs et
que les aides de I'Etat, cu-
mulables avec celles des
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« Lélectrification
est necessaire »

collectivités, perdurent et
incitent de plus en plus d'au-
tomobilistes a sauter le pas,
des [reins subsistent.

Les véhicules sont encore
trop chers, le réseau de bor-
nes électriques rechargea-
bles insuffisant, et la fabrica-
tion des batteries est source
de pollution. « Un véhicule
électrique n'est pas neulre en
carbone = confirme Nicolas
Doré, coordinateur carbu-
rants alternatifs i I'Ademe,
établissement public qui ac-
compagne la transition éco-
logique et énergétique sous
la tutelle du ministére de la
Transition écologique. Son
impact carbone est néan-
maoins trois fois inférieur @
celui d'un véhicule & moteur
thermigue ».

« Consommation
accrue de ressources
minérales »

« Le nerf de la guerre, c'est la
batterie. La course a l'autono-
mie du véhicule électrique
se traduit par des batteries
de plus en plus grosses », rap-
pelle lgor Hazanavicius, ma-
nager chez FEV Consulting,
spécialisé dans la concep-
tion de véhicules électri-

Les Dacia électriques (ici la Spring accessible
a partir de 15 000 €) et GPL sont plébiscitées.

ques. « Leur fabrication in-
duit une consommation ac-
crue de ressources minéra-
les, prévient Yannick
Gomez, ingénieur a la cel-
lule Innovation au Commis-
sariat & I'énergie atomique.
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(Phot Arnassan)

Cuivre, lithium, cobalt, man-
ganése, graphite...

« Or il y a des tensions sur
ces maliéres premiéres.
Nous devons également tenir
comple des enjewx géopoliti-
ques car aujourd hui la ma-

« Au moment du litre de carburant
a plus de 2 €, il y avait pratique-
ment la gueue pour les Zoe ! =, in-
dique-t-on a I'agence Soca Renault
Dacia du golfe de Saint-Tropez qui
voit défiler, comme chez les con-
fréres du Groupe Cavallari siglé
MG Motor dans les Alpes-Mariti-
mes, une clientéle éclectique mo-
tivée par I'électrique. Alors que
la situation s’est « normalisée »,
'engouement pour cette motorisa-
tion continue a faire ses preuves
dans l'entrée de gamme avec la
Dacia Spring, fabriquée en Chine,
parmi les modéles les plus
« rares » car les plus... demandés !

Six mois d'attente

« Le budget est trés accessible avec
un prix a 15 000 euros, bonus éco-
logigue déduit. A cela s'ajoute une
autonomie correcte (elle est don-
née pour 230 km, Ndlr), plus élevée
que la Twingo. C'est simple, dés
que {'on en a une, elle est vendue !
Si vous commandez aujourd hui,
le délai de livraison est de six
mois = informent les codirecteurs
David Martineau, Béatrice et Paul
Lanfray, basés a Grimaud.

Jorité de ces batteries est pro-
duite en Chine. Leur recy-
clage sera donc un enjeu clé
de souverainelé lerritoriale »
conclut-il.
MATHILDE TRANOY
mtranoy@nicematin.fr

« La voiture électrique
n'est pas si propre »

« L'électrification des
véhicules est néces-
saire mais ne sera pas
suffisante pour altein-
dre la neutralité car-
bone » résume Nico-
las Doré. Le coordi-
nateur carburants
alternatifs & I'Ademe,
agence de l'environ-
nement et de la mai-
trise de I'énergie,
était invité hier aux
Assises de I'électro-
mobilité, organisé
par le conseil départemental des
Alpes-Maritimes.

« Si l'impact carbone d'un véhicule élec-
trique est trois fois inférieur a celui d'un
véhicule thermigue, il n'est pas neutre.
Pour améliorer l'impact environnemen-
tal il faut choisir sa batterie en fonction
de l'usage le plus fréquent qu'on fait de
son véhicule, c'est-a-dire les déplace-
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ments domicile-fravail.
La course a la grosse
batterie et i la grosse
voiture n'est pas la so-
lution » insiste Nico-
las Doré qui milite
pour une « électromo-
bilité inclusive, acces-
sible au plus grand
nombre », avec des
batteries de taille plus
modestes et donc un
prix du véhicule plus
abordable.

« [l ne faut pas espé-
rer remplacer chague véhicule thermi-
que par un véhicule électrique. Nl faut ré-
interroger la place du véhicule dans
notre vie et lutter contre 'autosolisme
[le fait de se déplacer seul en voiture,
ndlr]. Cette mini révolution est une op-
portunité pour se dire "il y a d'autres
maoyens de se déplacer : le bus, le train,
l'autopartage " », M. T.

Le véhicule électrique est-il la
solution pour réussir la transi-
tion écologique ? Ce n'est pas
forcément l'avis de Francois
Xavier Pietri, journaliste écono-
mique et auteur du livre Voi-
ture électrique : ils sont devenus
fous |, publié le 12 octobre 2022,
Les 27 avaient parié sur I'élec-
tricité pour se mettre au vert
mais c¢'était sans compter sur
les bouleversements politiques
en Europe Occidentale,

« La guerre en Ukraine a démon-
ré que ['électnicité n'était en réa-
lité pas si stable, difficile a trou-
ver el une énergie donl les prix
peuvent exploser en fonction du
contexte » affirme Francois Xa-
vier Pietri. Des prix qui ont tout
simplement « triplé en seule-
ment 2 ans » De plus, la voiture
électrique ne serait finalement
pas si propre que I'on voudrait

bien le laisser croire, en particu-
lier au cours de son processus
de fabrication.

« Désastre écologique »

« Pour produire une voiture élec-
trigue, nous sommes aujourd hui
tributaires des pays producteurs
de Cobalt, dont la majorité est
issue des mines de République
Démocratique du Congo ». Une

production qui se fait au détri-
ment de conditions de travail
décentes. « Un impact terrible
sur les droits humains » reléve-t-
il. Méme constat pour le li-
thium : « Pour produire une bat-
terie, il faut l'équivalent de la
consommation en eau de 500
personnes pendant 1 an. C'est
un désastre écologique ».
La voiture électrique est égale-
ment un budget conséquent.
Malgré les aides, ce mode de
transport reste trés cher: « fl
faut compter en moyenne
56 000 € pour un véhicule élec-
trigue »,
Mais c'est au quotidien que
l'impact sur le porte-monnaie
se fait sentir. « Recharger sa voi-
ture sur l'autoroute coldite jusqu 't
cing fois plus cher que de faire le
plein »,

PAULINE BOUSSARIE

Dans leur carnet de commandes,
I'électrique se taille la part du lion.
« C'est aussi parce qu'il n'y a quasi-
ment plus de modéles diesel », re-
marque Paul Lanfray qui cite au
passage un autre facteur qui porte
la marque Dacia. ~ Chez nous, 60 %
de la gamme, tous modéles con-
fondus, est écoulée en bicarburation
GPL/essence. Ses atouls : un car-
burant économique, moins pol-
luant, la plupart des stations sont
équipées et les prix des modéles
sont proches du thermigue », énu-
mére--il.

Sans les aides

de I'Etat, la fin

Au point de se demander pour-
quoi tant de monde porté par la
bonne parole « environnemen-
tale » s’engoufire dans I'électri-
que ? « Franchement, si demain les
aides de ['Etat sont supprimées, les
ventes seront en chute libre ! Outre
les prix, les premiers freins & l'achat
sont les mangues d'autonomie ef de
bornes. Je ne vous dis pas le nom-
bre de « naufragés » de toutes mar-
ques que nous avons vu atterrir
chez nous cet é1é pour recharger ».

Réaliste a 'heure

des économies d'énergie ?
La discussion se poursuit et
prend un virage inattendu. « Hon-
nétement, il serait intéressant de
savoir combien de ceux qui sont
passés en électrigue sont revenus
au thermique. Et @ l'heure oii l'on
nous parle du coiit et des écono-
mies d'énergie, vous imaginez si
tout le monde se branchait en ren-
trant du travail ? Alors oui, c'est
une frés belle innovation, mais
ce n'est pas ['usage premier de
lautomobile qui est de partir sans
se poser de questions. L'électri-

que n'est pas imaginable pour

100 % de la population », esti-
ment Béatrice et Paul Lanfray
qui ne sont pas plus enthousias-
tes avec I'hybride rechargeable.
= Dans lautomobile, le poids, c'est
lennemi. Or avec 400 kg de plus
pour une berline, dés que la bat-
terie est vide, la consommation
grimpe »,

Aussi par « conviction
personnelle »

Les composants, dont le lithium,
qui équipent les batteries, cons-

Le Symielec continue d’accélérer
Uinstallation des bornes dans le Var

sommes-nous préts ?

Chez Dacia : « Des que l'on
en a une, elle est vendue ! »

tituent un autre motif de réser-
ves. = Ces modéles polluent moins
sur une partie du cycle de vie de
la voiture mais avant — au cours
de l'extraction des mélaux -, et
aprés — durant le recyclage qui
reste partiel —, il y aurait une étude
@ faire pour la planéte », con-
cluent-ils.
Ce qui n‘'empéche pas un fidéle
client de prendre livraison
I'aprés-midi méme de son éniéme
modeéle électrique. « C'est l'ave-
nir! La conduite est tellement
agréable, idéale pour mes petites
distances dans le golfe... Et puis
c'est aussi par conviction person-
nelle », commente-t-il.
A Fréjus, Henk Wagemakers vient
lui de passer commande d'une
Dacia Spring. « En paralléle, des
panneaux photovoltaiques sont
en cours d'installation @ mon do-
micile pour assurer un impact né-
gatif sur la planéte lorsque je re-
chargerai, car si c’est pour faire
tourner davantage les centrales
électrigues, a quoi bon ? =, souli-
gne ce Néerlandais. Lui aussi par
conviction.

LAURENT AMALRIC

.
Les aides
M La prime
a la conversion
Jusqu'a 3 000 euros
pour l'achat d'un

Entre 2021 et 2022, 22 nouvelles bornes ont vu
le jour dans le département. Le SymielecVar a
connu un léger accro dans le développement
de ses points intégrés au réseau national
« eborn » La faute & une pénurie de compo-
sants qui a légérement ralenti I'extension du ré-
seau, apprend-t-on aupreés du Syndicat mixte de
I'Energie des communes du Var. Principale-
ment situées dans l'aire toulonnaise, les nouvel-
les venues comprennent chacune deux points
de charge, permettent de s'adapter a la majo- @
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LES STATIONS PUBLIQUES DE RECHARGE
DE VEHICULES ELECTRIQUES DANS LE VAR
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de charge. Preuve que les Varois, voire les tou-
ristes, restent branchés. Riche de cette collabo-
ration entre le syndicat mixte et le réseau qui
remonte jusque dans le Massif central, le Var se
hisse comme meilleur éléve en termes de
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véhicule thermigue
neuf ou d’occasion, et
jusqu'a 5 000 euros
pour l'achat d'un
véhicule électrique ou
hybride rechargeable
dont l'autonomie en
mode électrique est
supérieure a 50 km neuf
ou d'occasion.

H Le bonus
écologique

Il s'éléve & 6 000 euros
maximum pour l'achat
d’une voiture et

7 000 euros pour une
camionnette électrigue
ou hydrogéne neuve ou
d'occasion ou un
véhicule hybride
rechargeable neuf.

H Laide

a linstallation

de borne en
copropriété

Le montant de la prime
Advenir s'éléve a 50 %
du montant hors taxe
de la prestation de
fourniture et

= d'installation des points
- de recharge financés

£ plafonné a 960 euros
par point de recharge.

maillage sur cette plateforme. AL.R.



